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Motorrad ABENTELER

SERVICE

Vorsprung durch Keramik

Ein Einlauf mit Folgen

Ein Produkt sorgt fiir
Furore. Der Schmierdl-
zusatz ,Cerasafe Bike”
wird in den einschlagi-
gen Internet-Foren teil-
weise wie ein Wunder-
mittel gepriesen.
Motorrad ABENTEUER
wollte es mal wieder
genau wissen — und hat
das Additiv getestet.

TEXT und FOTOS von Paul Aner

erasafe Bike, der Name des Wun-

dermittels ist an sich schon die

Erkldrung dessen, was das Pro-
dukt verspricht: Es soll den VerschleiR in
Motor und Getriebe reduzieren, wobei
die Arbeitsweise auf keramischen Wirk-
stoffen basiert. Zu allem Uberfluss soll
es dem Motorrad auch noch spiirbar
mehr Power einhauchen. Versprechun-
gen, die keinen Zweirad-Eigner kalt las-
sen diirften. Doch werden sie auch ein-
gelost?

Wir wollen einen breiteren Test
durchfiihren und haben uns hierzu vier
Gebinde zu je 400 Milliliter Cerasafe
Bike kommen lassen. Der Einzelpreis
liegt bei 49,95 Euro, stellt also schon
eine Investition dar, die sich erst mal
rechnen muss. Vor allem vor dem
Hintergrund, dass es schon eine Vielzahl
dhnlicher Produkte gab oder noch gibt,
die mit sehr unterschiedlichen Ergeb-
nissen und (Miss-)Erfolgen nicht nur
gute Erinnerungen wecken. Doch will
der mikrokeramische Schmierélzusatz
fiir Ottomotoren und mechanische
KFZ-Schaltgetriebe und -Differenziale
ausdriicklich nicht mit anderen Produk-

ten verglichen werden. Der Hersteller
pocht darauf, hier mit einer eigenen und
viillig neuen Entwicklung an den Markt
zu treten, die ausdriicklich nicht mit
anderen Additiven vergleichbar ist.

Wie funktioniert Cerasafe Bike? Die
Fliissigkeit ist auf Keramikbasis wirk-
sam. Die darin enthaltenen Partikel sind
mikroskopisch klein. Sie sollen alle Rie-
fen und Spuren auffiillen, die sich in
jedem Motor und Getriebe im Lauf der
Kilometer durch mechanische Bean-
spruchung aufgetan haben. Eventuell
liberschiissiges Material lduft gewisser-
malen als Reserve im Schmierkreislauf
mit, es wird also kein weiteres Material
im Motor aufgebaut. Cerasafe Bike soll
im Gegensatz zu fritheren Mitteln nicht
zum befiirchteten Kupplungsrutschen
fithren und ist ausdriicklich fiir Nass-
sumpfkupplungen wie die der Rl von
Yamaha geeignet.

Nun soll sich im Alltagstest und auf
dem Prifstand zeigen, ob das Mittel-
chen hiilt, was die Produktbeschreibung
verspricht, oder ob wir unseren Boliden
nur mal wieder teure Plazebos verabrei-
chen sollen. Letztlich sind die verhei-

RBungsvollen Versprechen iiberpriifbar,
da ein Auffiillen der Riefen im Motor
zwangsliufig die Kompression erhéhen
miisste, deren Anstieg sich in messbarer
Leistung niederschlagen sollte. Auch die
verminderte Reibung durch besseres
Schmieren sollte sich positiv auf die
messbaren Werte auswirken. Also nichts
wie ran ...

Cerasafe Bike soll laut Herstelleran-
gaben iiberall im Viertakt-Motorradbe-
reich eingesetzt werden kénnen. Egal ob
170 Pferde an einer Yamaha R1 reilen
oder ob 17 PS eine MZ voran treiben.
Die fiir derartige Testzwecke gerne
ge(miss)brauchte serienmiRge R 1100
GS (mit 17.000 km Laufleistung) aus un-
serer Redaktion wird mit Cerasafe Bike
befiillt. Weitere Testboliden ergeben sich
fast zwangsldufig: Wenn wir eine 1100
GS testen, brauchen wir noch zwei an-
dere Boxermotoren und werden bei
Triebel-Tuning mit einer 35.000 Kilome-
ter erfahrenen R 1100 RT und bei Zach
Auspufftechnik mit einer R 1150 GS mit
18.000 km auf dem Tacho fiindig. Darii-
ber hinaus wird eine Yamaha R1, Bau-
jahr 2002 mit 7900 Kilometern, befiillt.



Vom Subjektiven
zum Objektiven

Wir verabreichen der 1100 GS also einen
Gesamteinlauf, was bedeutet, wir ent-
nehmen dem Motor, dem Getriebe und
dem Kardan-Endantrieb jeweils 15 Pro-
zent des vorhandenen Olvolumens, er-
setzen diese Mengen anschlieBend mit
Cerasafe Bike und schicken unseren
Testfahrer zur ausgiebigen Fahrt. Nach
vier Stunden mit Griffheizung unter-
stiitzter Fahrt kommt unser Chef vom
Dienst zu einem ersten Ergebnis. Seine
subjektiven Eindriicke: ,Der ansonsten
sehr schwer einzulegende 1. Gang fillt
butterweich ins Getriebe, auch wenn
Viiterchen Frost gerade fiir bitterkalte
Witterung sorgt. Kaum ein Gerédusch ist
zu héren. Insgesamt zeichnet sich das
Getriebe durch sehr geschmeidige
Schaltvorgidnge aus. Das Motorgerdusch
ist leiser, aber sonor mit einem unauf-
dringlichen, angenehmen Brummen.
Spiirbar mehr Leistung beim Beschleu-
nigen."” Das klingt beeindruckend, ldsst
aber noch keine objektive Beurteilung
zu.
Im niederbayerischen Kétzing bei
Zach Auspufftechnik nehmen wir des-
wegen eine R 1150 GS auf die Priif-
standsrolle. Zuniichst ohne Cerasafe
Bike und anschlieRend nach dem Ein-
lauf. Nach der empfohlenen Einfahrzeit
von 50 Kilometern wollen wir wissen, ob
schon eine Wirkung vorhanden ist und
wenn ja, welche. Allerdings folgen wir
auch hier nicht den Herstellerangaben
und machen keinen Olwechsel, um die
gleichen Bedingung zu haben. In dieser
GS fehlen sowieso gut 400 ml OL. So ge-
ben wir hier ein Gebinde Cerasafe Bike
hinzu und warten auf die Ergebnisse. Jo-
hann Zach (Inhaber von Zach Auspuff-
technik) und wir sind iiberrascht. Be-
reits nach 50 Kilometer steigen die PS
und die Drehmomentkurve an. Also an-
scheinend wirklich kein Plazebo, son-
dern eine tatsichliche, messbare Leis-
tungssteigerung, die vermutlich durch
die geringere Reibung im Motor verur-
sacht wurde.

Der Test an der Yamaha R1 kommt
ohne Leistungsdiagramm aus. Hier ging
es uns ausschlieBlich um die Nasskupp-
lung: Rutscht sie durch oder hilt das
gute Stiick? Der personliche Fahrein-
druck nach etwa 1000 Testkilometern ist
hier eher trocken und dennoch positiv.
»Beste Schaltfihigkeit, mehr Leistung

und kein Kupplungsrutschen.” Soweit
das niichterne, aber natiirlich ebenfalls
villig subjektive Urteil unseres Test-
fahrers. Selbstverstindlich wollten wir
abschlieBend aber auch objektiv testen
und haben das Additiv noch an einer
R 1100 RT bei Triebel-Tuning auspro-
biert. Auch hier wurde kein Ol gewech-
selt, um identische Werte zu haben. 15
Prozent Zugabe von Cerasafe Bike an
Motor, Getriebe und Kardan. Hier tiber-
raschen uns die Werte am meisten.
Durch die Behandlung lduft die RT wie
unser aller Hackl Schorsch zu seinen
besten Zeiten im Eiskanal. Nach hun-
dert Kilometern Einfahrzeit erzielt die
RT fiinf Newtonmeter mehr Dreh-
moment und gar drei PS mehr Leistung
- mehr, als wir erwartet haben.

Leistungssteigerung durch
VerschleilR-Verschluss

Das eigentlich Faszinierende an die-
ser Leistungssteigerung ist die Tatsache,
dass all dies géinzlich ohne Eingriffe am
Motor passiert. Das Leistungsplus muss
letztlich durch die versprochene Wir-
kungsweise erzielt worden sein, ndm-
lich durch den Verschluss der durch Ver-
schleilB entstandenen Riefen und
weniger Reibung, was letztlich auch den
Motor schonen diirfte. Die Schon-Be-
handlung hat den bereits eingangs ge-
nannten Preis, der sich aber angesichts
der Testeindriicke vollkommen bezahlt
macht. Fiir ein 400-ml-Gebinde, das fiir

“bis zu vier Liter Olvolumen ausreicht,

sind die knapp 50 Euro eine durchaus
empfehlenswerte Investition. Zu bezie-
hen ist Cerasafe Bike im gut sortierten
Fachhandel oder im Internet unter
www.cerasafe.de

Unter Umweltgesichtspunkten bleibt
noch zu erwiihnen, dass das Additiv
kein Polytetrafluorethylen (PTFE) ent-
hiilt. Dieser Werkstoff, besser bekannt
unter dem Namen Teflon, ist in zahlrei-
chen anderen derartigen Produkten als
~Schmierstoff* enthalten, reagiert aber
bei der Verbrennung toxisch und ist da-
her nicht unbedenklich. Das abgelasse-
ne Motorél kann also trotz Cerasafe re-
gulir in den Regenerationskreislauf
zuriickgefiithrt werden. Bedingt durch
die erhéhte Schmierung soll laut Her-
steller gar der Spritverbrauch zuriickge-
hen. Nach den bisher erfahrenen Wer-
ten klingt dies zwar einleuchtend, ob es
stimmt, miissen die kommenden Aus-
fahrten zeigen. =

Matorrad ABENTEUER

KERAMIK
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Eine R 1100 RT vor und nach der Behandlung von
Kardan, Getriebe und Motor: fiinf Newtonmeter
mehr beim Drehmoment und ein Plus von drei PS
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Ein sehr erfreuliches Bild bei der R 1150 GS:
der Leistungszuwachs nach nur 50 Kilometern
Einfahrzeit ist deutlich messbar
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Ebenso deutlich stieg die Drehmomentkurve
der 1150 GS, die wir auf dem Priifstand hatten



