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Status Kuh

Ein halbes Jahr wird die neue GS, auch Kuhi
genannt, jetzt verkauft. Motorrad ABENTEUER
findet, es ist an der Zeit flir einen Kassensturz.

Wie ist der , Status Kuh”?

Text : Marion Kiihnel, Fotos: Paul Aner

m 13. Januar stellte BMW die
Aneue R 1200 GS der Presse vor,
offizieller Verkaufsstart war

zwei Monale spiter. Die Reiseenduro
geht seither weg wie die sprichwort-
lichen warmen Semmeln, Als Status
Quo uns Ende der 70iger Jahre ,Rocking
all over the world” in die Gehorginge
blies, dachten wir nicht daran, dass der
Hit auch einmal zur Beschreibung des

Erfolgs der neuen GS gebraucht werden
kénnte. Ihr Erfolg scheint ebenfalls un-
aufhaltsam zu sein. Doch wo viel Licht
ist, zeigen sich zwangsweise auch
Schatten. Auch wenn die neue Kuh ech-
ten Erdferkeln wie der KTM LC8 auf lo-
sem Terrain nicht das Wasser reichen
kann, macht sie sich doch im Schotter
ganz ordentlich. Aber ihr Revier ist die
Strale: Satter Motor, sattes Drehmo-

ment, Sicherheitsprogramm mit ABS in
Verbindung mit gutem Fahrwerk plus
Telelever und Paralever in Enduro-Sitz-
position machen es GS-Fahrern leicht
und dem Wettbewerb schwer.

Das neue Wundertier aus Bayern
macht seinen Schépfern also alle Ehre -
bis die ersten Kunden zu klagen begin-
nen. All das, was ein Journalist bei einer
500-Kilometer-Testfahrt nicht erleben
kann, das trugen in den vergangenen
Monaten etliche GS-Eigner in unsere
Redaktionsrdume. So nihern wir uns
der neuen GS einmal aus einem ande-
ren Blickwinkel. Wir haben uns auf-
grund dieser Leser-Zuschriften drei ver-
schiedene 1200er organisiert, um die
beschriebenen Mingel nachvollziehen
zu kénnen.



Die GS quietscht, sabbert
und hat eine Rappelscheibe

Von einem Lesern wurde das GS-Wind-
schild als ,,Rappelscheibe” bezeichnet:
,Sie wackelt derart, dass ich mir vorstel-
len kann, dass sie auf Dauer deswegen
Risse bekommt.” Tatsdchlich vibriert
die Scheibe im Stand ein wenig. Bei un-

Einem Motorrad ABENTEUER-Leser passierte es,
dass der heifle Endschalldampfer seinen Seiten-
koffer verformte — der Ersatz kam prompt.

seren Testmaschinen stellte das aber
kein Problem dar. Bisher ist auch kein
Windschild gerissen. Wir fragen in der
Konzernzentrale von BMW Motorrad
nach und erhalten von Pressesprecher
Jurgen Stoffregen eine prompte Ant-
wort: ,Das Problem ist bekannt. Mittler-
weile wurde die vordere Lagerung mo-
difiziert. Diese Anderung wird in die
Serie einfliefen. Die gednderte Wind-
schildlagerung ist nachriistbar, die Tei-
lekosten sind vernachldssigbar und der
Umbau rasch erledigt. Der Handel wird
demniichst tiber die Anderungen infor-
miert, dann ist das Problem aus der
Welt.

Bestens — dann nichts wie raus mit
den neuen GSen und rein ins Alpenvor-
land. Die letzlen schénen Sommertage
geniefflen und die Kiihe fliegen lassen.
Zwei von drei Kunden-Fahrzeugen ha-
ben furchtbar schlechten Sound. Dies
kenne ich von meinem ersten Motor-
rad; einer Kawasald 7 400, die manchen
Fullganger ldcheln licR. Wenn ich da-
mals in die Bremsen gestiegen bin,
musste sich meine Umwelt ein hissli-

ches und ldstiges Quietschen gefallen
lassen. Aber so etwas an einer High-
tech-GS? Das kann es ja wohl nicht ge-
ben! Klar, dass sich unsere Leser datiber
beschweren. Doch auch hier weill BMW
in Person von Jirgen Stoffregen Ant-
wort: ,Es wird eine Info an die Handel-
sorganisation geben mit dem Hinweis,
die Bremsbeldge an der Riickseite mit

Einige Maschinen
zeigten Olaustritt am

Hinterrad, Die Windschutzscheibe

ist vielen zu wackelig.

einer speziellen Schmierpaste zu be-
sireichen, womit das Bremsengquiet-
schen beseitigt sein sollte.”

Bei unseren Testholiden nicht fest-
zustellen, aber ecbenso angeprangert
wurde von ein paar Lesern ein Olaus-
tritt aus Getriebe und Hinterradachse.
Laut BMW waren hiervon aber nur we-
nige Modelle betroffen. Es lag ein Fehl-

Wenn Koffer
schmelzen, gibt
es Hitzeschutz

bau des O-Rings zur Abdichtung des
ABS-Sensors vor. Dies trat kurz vor dem
Serienstart auf und wurde behoben. Be-
troffenen Kunden wird kostenlos bin-
nen weniger Minuten in der Werkstatt
geholfen.

Aber wir sind noch nicht am Ende,
denn wir haben bei einer der Maschi-
nen ein wackeliges Gefithl am Hinter-
rad festgestellt. Unsere Uberpriifung

Motorrad ABENTELER

BMW R 1200 GS

bringt ein zu groBes Kippspiel ans
Licht. Der Motorrad ABENTEUER-Leser
aus dem bayerischen Wasserburg be-
kam darauf einen 'Termin in seiner
BMW-Werkstatt, wo ein neuer Hinter-
radflansch eingebaut wurde. Aber nach
nur 500 Kilometern Laufleistung hatten
wir das Problem von Neuem. Wieder
war das Hinterradspiel einfach zu grofRS.

Wir fragen Jiirgen Stoffregen, der fol-
gendes antwortet: ,Betroffen sind nur
wenige Motorrdder. Hier lag eine Tole-
ranziiberschreitung bei der Verzahnung
des Hinterradflansches vor, die mittler-
weile abgestellt wurde. Nach einer ge-
wissen Laufzeit fiihrte dies zu einem
vergriflerten Spiel am llinterrad. Bei
betroffenen Kunden wird im Rahmen
der Garantie ein Hinterradflansch mit
richtigen VerzahnungsmalfSen kosten-
los eingebaut, womit das Thema dauer-
haft beseitigt ist. Es diirften sich aber
nur relativ wenige Motorrdder mit die-
ser Problematik in Kundenhand befin-
den, da der Fehler im Rahmen der Qua-
litdatsbeobachtung sehr schnell fest-
gestellt und behoben wurde.”

Von einem wohl eher seltenen Erleb-
nis berichtete uns ein weiterer Leser.
Thm schmolz der linke Original-Koffer
an seiner GS. Das gule Stiick wurde vom
— ebenfalls originalen - Endschall-
diampfer massiv verformt. Doch auch
hier reagierte BMW schnell. Der Koffer
wurde durch eine neue Version mit Hit-
zeschutzblende (!) ausgetauscht. >
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Hallo — wer schiebt denn da ?

Bei unseren drei Leserbikes erscheint
uns ein weiteres, irgendwie altbekann-
tes Phdnomen ldstig: Die neue GS ru-
ckelt und schiebt. Rein technisch be-
trachtet ist das zwar nicht moglich, aber
alle Testfahrer berichten {ibereinstim-
mend von folgender Erfahrung: Wenn
sie auf eine Kreuzung zufahren und das
Gas wegnehmen, bekommen sie einen
kleinen Schub nach vorne. Als wiirde
von hinten ein hektischer Mitfahrer
noch mal kurz schieben.

Wir fragen in gewohnter Manier in
der Propeller-Zentrale nach und erhal-
ten von Jiirgen Stoffregen folgende Ant-
wort: ,Wir sehen ein Ruckeln wirklich
nicht als Problem, sondern in diesem
Ausmall als zum Motorrad gehorend.
Momentan sage ich, es wird immer
Menschen geben, die bestimmte The-
men sehr kritisch sehen. Wir empfehlen
heute bei Reklamationen beziiglich des
Laufverhaltens zunédchst eine penible
Synchronisierung der Drosselldappen.
Da ist nicht auszuschlieRen, dass sich
liber die Laufzeit etwas verstellt und

darauf reagieren Boxer seit Urzeiten re-
lativ sensibel. Die weit auseinander lie-
genden Zylinder erlauben keine absolut

Matthias Krist von Brisk ist Synchro-Experte.
Er kennt die Boxer-Motoren in- und auswiindig.

MA: Herr Krist, Sie arbeiten seit vier Jah-
ren am klassischen Vierventil-Boxer. In-
wieweit ist er dem neuen Boxer aus Threr
Sicht unterlegen?

Matthias Krist: Unterlegen mochte ich
nicht sagen. Beide Motoren haben ihre
Vor- und auch Nachteile, Der Alte, wenn
ich ihn so bezeichnen darf, ist in seiner
Einfachheit ein bewdhrtes Konzept.
Hier bedarf es lediglich einer genauen

synchrone Betétigung per Gestdnge
und Seilziige sind prinzipbedingt ge-
wissen, sich dndernden Langendiffe-
renzen unterworfen. Diese wirken sich
umso ausgepragter aus, je leistungs-
stdrker (oder priziser ausgedriickt, je
fiillungsoptimierter) ein Motor ist. Den
Gleichgang der Drosselklappen kann,
darfund sollte man auch synchronisie-
ren (liber die Seilzugeinstellung). Was
man in keinem Fall machen darf, ist, an

Gehort das
Ruckeln zum
Motorrad?

der versiegelten Einstellschraube zu ar-
beiten, denn diese ist kalibriert und darf
keinesfalls verstellt werden. Wir beob-
achten diese Sache natiirlich weiterhin,
aber momentan ist das der Stand der
Dinge.” Eine sehr &hnliche Aussage hat-
te auch ein Leser von Motorrad ABEN-
TEUER schriftlich von seinem BMW-
Kundenbetreuer erhalten. Wir machten
das so aber nicht akzeptieren und wen-
den uns an den ,Ruckelguru® Matthias
Krist vom Brisk-Team, der uns in seine

Matthias Krist

Wartung, damit er seinem Besitzer
Freude bereitet. Der neue 1200er ist da-
gegen ein etwas sensibleres System. Er
ist in letzter Konsequenz die Nachfolge
einer schon bewihrten Motorgenera-
tion, die aber erheblich verbessert wor-
den ist.

MA: Welche GS wiirden Sie bevorzugen,
die 1150 oder die 1200er und warum?

Krist: Welche Frage! Natiirlich eine
R 1200 GS. Ein rundum gelungener Mo-
tor, ein Getriebe, das sich fantastisch
schalten ldsst, ein Fahrwerk, das gegen-
tiber der 1150er Generation deutlich
verbessert wurde, das Bremssystem,
das Design und, und, und. Fiir mich
stellt sie ein fast perfektes Motorrad dar!

MA: Wieso fast?
Krist: Alles, und zwar bei jedem Her-
steller, ist noch verbesserungsfihig. Es

Werkstatt nach Wiesbaden einliddt. Zu-
vor stellen wir eine der GSen auf den
Priifstand: 92,5 PS am Hinterrad und
dazu 103,9 Nm - durchaus respektabel.
Wir verraten Krist aber nichts von unse-
rer Messung. Zunichst setzt Krist die
nicht von BMW freigegebenen Ziind-
kerzen Brisk ,BOR 12 1L.GS" ein. Kurze
Probefahrt — das Phanomen ist noch da.
Es ist also kein Ziindkerzenproblem.
Krist schraubt den ganzen Tag: Ventile
werden penibel eingestellt, das Axial-
spiel tiberpriift, anschliefend wird wie-
der genau synchronisiert. Zusammen-
gerechnet war die GS schlieflich vier
Stunden auf der Hebebiihne, aber das
Ergebnis beeindruckt uns: Kein Ru-
ckeln mehr, kein Anschieben, kein Ver-
gleich zu vorher. Was im Detail alles ge-
schraubt wurde, bezeichnet Krist als
Betriebsgeheimnis — schade eigentlich.

Wieder zu Hause machen wir eine
erneute Messung bei gleichen Parame-
tern auf dem Amerschldger-P4-Priif-
stand. 5,5 Newtonmeter mehr Drehmo-
ment und 5,6 mehr Pferde an Bord.
Ganze Arbeit - Gliickwunsch nach
Wiesbaden!

Weiter im Fragekatalog der Leser:
»Zu kleiner Tank" heifit es da. ,Was ist
mit der Farbe Schwarz und was gibt es

zur R 1200 GS:

gibt bekanntlich einen grofen Markt an
Zubehorlieferanten, an dem sich jeder
nach Belieben und Finanzlage bedie-
nen kann.

MA: Sie haben uns gezeigt, dass auch
eine 1200 GS nicht ruckeln muss. Was ist
das Geheimnis der Synchronisierung
beim neuen Boxer?

Krist: Kein Geheimnis, einfach eine
korrekte Einstellung. Wihrend man
aber beim Zweiventiler mit Hammer
und 32er Schliissel alles richten konnte,
beim Vierventiler schon mit mehr Ge-
nauigkeit und mit Verstiindnis fiir das
System eine Wartung vollziehen konnte,
sieht es bei der neuen Generation der
Boxer vollig anders aus. Hier muss man
mit viel Sachverstand iiber das komple-
xe System die Werte erreichen, die BMW
vorgibt. Dieses Motorkonzept toleriert
nicht einmal die kleinste Differenz.



alles an Zubehor fiir die GS2° Als wiirde
BMW kein Zubehor anbieten. Obwohl
man beim Neukauf nahe an einen Preis
von 16.000 Euro gerit, bleibt doch der
Wunsch nach Individualisierung.

In Miinchen ist man wahrscheinlich
froh, dass wir unsere vorerst letzten Fra-
gen an die Firmenzentrale stellen und
bei den nidchsten Recherchen vermut-
lich die Zubehorindustrie nerven wer-
den: Die Farbe Schwarz werde es in
naher Zukunft nicht auf der GS 1200 ge-
ben, so Pressemann Jiirgen Stoffregen
und auch ein groferer Tank oder gar
eine Adventure-Ausfithrung stehen der-
zeit noch nicht auf der Tagesordnung
der Konstruktionsabteilung. Der Absatz
der R 1150 GS Adventure sei schliellich
noch immer ungebrochen, so dass hier
kein Handlungsbedarf bestehe.

Fazit:

Die R 1200 GS hat den Bereich der Reiseenduros neu definiert. BMW selbst hat
auf Probleme bisher wie gewohnt schnell und unkompliziert reagiert. Bei wei-

Und was ist mit Zubehor ?

Kaum stand die R 1200 GS in den Ver-
kaufsraumen der BMW-Hiéndler, gab es
auch schon das erste Zubehdér von
Drittanbietern wie Wunderlich, Wiido
oder Touratech. Noch wihrend dieser
Beitrag entstand, stieg das erhiltliche
Zubehtrangebot, zum Beispiel anldss-
lich der Motorradmesse Intermot, der-
art an, dass der Inhalt zum Erscheinen
dieser Ausgabe schon wieder veraltet
gewesen wire. Daher bringen wir den
Uberblick iiber das erhiltliche Zubehér
erst in der nichsten Ausgabe. AuRRer-
dem bereiten wir flir die nédchste Aus-
gabe von Motorrad ABENTEUER einen
Vergleichstest zu den fiir die R 1200 GS
erhiltlichen Endschalldimpfern vor.
Man darf gespannt sein ... |

teren Problemchen steht der Zubehdrmarkt Gewehr bei Full — mit einer schier
unglaublichen Produktpalette und Detaillosungen, die wir in der nidchsten Aus-

gabe vorstellen.

_Alles kann verbessert werden!”

MA: Ist Thre Brisk-Ziindkerze schon eine
Schritt zur Beseitigung der Ruckelei?

Krist: Klares Nein! Auch bei der 1100er
und der 1150er kann eine Ziindkerze,
egal von welchem Hersteller, KER nicht
beseitigen. Selbst die ,Two Spark“-
Technologie diente nicht zur Beseiti-
gung von KFR. Zwar kann man mit
Zuindkerzen das Problem unterdrii-
cken, auf der anderen Seite ist KFR da-
mit nur in einen anderen Frequenzbe-
reich verlagert worden. Das ist aus
technischer Sicht auch keine Lésung.
Gegen KFR hilft einzig und allein nur
eine genau durchgefithrte Synchroni-
sierung. Die Zimdkerze ist dann nur
noch ein Sahnehdubchen zum Ab-
schluss der Arbeit. Und das gilt auch fiir
den 1200er Motor, wenn auch wesent-
lich komplexer. Was man durch saubere
Arbeit erreichen kann, haben wir ja
heute auf dem Priifstand sehen kénnen.

MA: Gute Werte haben wir mit Threr
Ziindkerze Brisk BOR 12 LGS erzielen
kdannen. Diese Kerze ist von BMW nicht
[freigegeben. Auch hier stellt sich die Fra-
ge der Garantieleistung.

Krist: Dieser Ziindkerzentyp entspricht
den von BMW zugelassenen Werten von
Bosch, wobei wir sogar noch eine zu-
sdtzliche Sicherheitsreserve integriert
haben. Auch wenn es sich um eine von
BMW Motorrad nicht freigegebene
Ziindkerze handelt, so haftet natiirlich
dennoch die Firma Brisk fiir etwaige
Schiden, die ursdchlich auf die Ziind-
kerzen zurtickzufithren sind. Brisk als
Ziindkerzenhersteller hat eine Produkt-
haftung — genauso wie alle anderen
Hersteller auch,

MA: Warum ist Brisk bei BMW nicht ge-
listet, wo Sie doch derart gute Ergebnisse
vorweisen konnen?

Motorrad ABENTELER

BMW R 1200 GS

lch war wirk-
lich gernervt
von meiner
neuen R 1200
GS. Als treuer
GS-Fahrer
auf meiner
1150, spiter
auch der Ad-
venture, war
mir die grofle
Anzahl an
Kinderkrank-
heiten fremd. BMW reagierte letzt-
lich aber sehr schnell und kompe-
tent. Allein das nervige Ruckeln
bekam man nicht in den Griff. Es ist
unglaublich, was das Brisk-Team an
meiner 1200er geschafft hat. Das
gute Stiick lduft im Stand absolut
sauber. Das Windschild klappert
und flattert nicht mehr. Das Ruckeln
ist kaum noch spiirbar und das Bes-
te ist die Tatsache, dass die Mehrleis-
tung im Fahrbetrieb wirklich spiir-
bar ist. Danke an das Brisk-Team
und natiirlich danke fiir den Einsatz
von Motorrad ABENTEUER.

Motorrad ABENTEUER Leser,
Werner Bauernfeind

Krist: BMW Motorrad hat im Wesent-
lichen bereits zwei — tibrigens beides
hervorragende — Ziindkerzenlieferan-
ten an seiner Seite stehen. In der heuti-
gen Zeit ist es sicher schwieriger, einen
Weg fiir einen dritten oder vierten Lie-
feranten zu eréffnen, weil vor allem
kaufménnische Zwinge jedem Unter-
nehmen eine geringe Lagerhaltung vor-
schreiben. Brisk ist heute in der Auto-
mobilindustrie bei namhaften
Herstellern bereits in der Serienausstat-
tung vertreten. Da sich unsere Ziindker-
zen-Technologie zunehmend auch im
Bereich der BMW-Motorrader durchzu-
setzen beginnt, kann ich mir vorstellen,
irgendwann ein gutes Gesprdch mit
BMW Motorrad fithren zu kinnen. Aber
wie sagt der Kaiser: Schau mermal ...

MA: Herr Krist, wir danken Ihnen fiir
das Gesprdch!
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